Hoofdstuk 5

Van Rotterdam naar Sorong

Het vervoer van zwaar materiaal, voertuigen, boorbenodigdheden en zelfs inklapbare boorto-
rens naar het groeiende aantal boor locaties met door sleepbootjes getrokken lichters had in de
wateren rond Nieuw Guinea een uiterst gevaarlijke en riskante keerzijde.

Op de zuidkust van Nieuw Guinea, vanaf de in- of uitgang van Straat Seleh, kon het behoorlijk
waaien. Verschillende malen sloegen lichters om of strandden op de kust. De aanwezige
kustvaarders waren voornamelijk ingericht voor kleintransport en het vervoer van de geronsel-
de ‘passagiers’ vanuit de binnenlanden en kuststreken.

De roep om een speciaal soort landingsvaartuig geschikt voor het vereiste transport vond
eindelijk definitief gehoor.

De Arnhemse Scheepsbouw Maatschappij bouwde in het begin van de jaren vijftig voor de
moedermaatschappij van de NNGPM het landingsvaartuig Kais, met een waterverplaatsing van
460 ton. Speciaal gebouwd voor het vervoer van zware goederen en materialen naar en van de
boringen. Uitstekend geschikt wat betreft de diepgang en platte bodem voor de vaart op de van
de kust landinwaarts kronkelende rivieren in Nieuw Guinea en het landen op de meest vreemde
plaatsen.

Van boven bekeken zag het ‘bakje’, lengte 48 meter, breedte 11 meter en diepgang 60 cm, er
uit als een langwerpig koektrommeltje met een stompe boeg voorzien van een landingsklep en
met een enigszins afgerond hek met extra anker. De klep was in verband met de komende
zeereis dicht gelast. Zij lag met haar geringe diepgang en de platte bodem zonder kiel als een
blaas op het water. Een geringe wind kon, zo bleek later, de snelheid en het koers houden bij
leeg schip sterk beinvloeden. Achteruit rees het witte dekhuis omhoog. De, aan de zijkanten
van de accommodatie liggende kombuis, messroom, douche, washokken en hutten van de
lagere officieren waren verbonden door een rondlopende U-vormige gang met aan de binnenk-
ant de machinekamerschacht. Men keek in de gang recht in de onderliggende machinekamer.
Achter het stuurhuis met zijn minuscule vleugeltjes stak de schoorsteen, met aan stuurboord en
bakboord fier het rode schelpje van de moedermaatschappij, omhoog. Daarachter lag het, in
verhouding met de andere hutten aan boord, riante verblijf van de kapitein met buiten een zitje
onder een uitstekend afdakje.

Officieren van de Nederlandse tanker rederij brachten na de oorlog, diverse malen in Nederland
gebouwde, kleine vaartuigen uit naar het vroegere Nederlands-Indié en Nieuw Guinea. Vaak
onder de meest slechte weersomstandigheden.

De Kais was een van die schepen.

Commanderend stuurman Piet Snor - op deze kleine scheepjes kende de tankvaartrederij geen
kapiteins en werden voor de lange reis ‘uitgelezen’ eerste of tweede stuurlieden uitverkoren -
zat gekleed in zijn duffelse jas en bivakmuts diep over de oren op de bank achter zijn hut aan
dek. Al lurkend aan zijn pijp staarde hij naar de hoog boven hem uit oprijzende kademuur van
de Westerkade in Rotterdam.

Bij het schoorsteentje, een paar meter van hem af, legden twee dokwerkers van de RDM de
laatste hand aan het weghalen van de schelpjes en monteerden daarvoor in de plaats het huis-
embleem van de NNGPM.
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Het was fris en de winter was nabij. Een mooie tijd om de warmte op te zoeken. Wanneer de
weersverbetering aanhield, zou hij morgen de gok wagen en met dit kleine ondermaatse
vaartuig de grote reis naar Nieuw Guinea beginnen.

In zichzelf lachend herinnerde hij zich de proeftocht van een paar dagen geleden. De moeder-
maatschappij had het schip al overgenomen van de scheepsbouwmaatschappij, maar de Toean
Besars uit Den Haag vonden het nodig de overdracht aan hun dochter in stijl te laten plaatsvin-
den. Het gebeurde in de vorm van een tweede proefvaart nu naar en op open zee. Vermoede-
lijk hadden ze op het hoofdkantoor toch niets beters te doen. Onze zeelieden in de dop konden
de verleiding niet weerstaan trots de aanwinst aan den volken te tonen, hoewel de weersom-
standigheden matig waren. Het weerbericht zuidwesten wind kracht 5 duidde daarop.
Nauwelijks stak de Kais zijn neus buiten de pieren van de Nieuwe Waterweg richting Maasboei
of de opkomende zuidwestelijke zeetjes veranderden het scheepje in een dansend en springend
jong paard. Liggend als een blaas op het water met haar stompe boeg was elke golf raak. Met
donderend geraas pakte de boot dan een paaltje’ en richtte sidderend en schokkend haar boeg
op naar de volgende golf. In de kortste tijd werden de in de laadruimte en op het schoorsteen-
dek verzamelde, voor de tocht uitgenodigde, zondagsvaarders lichtgroen om de neus. De
eerste oprispingen om de blijkbaar voor de afvaart overvloedig genoten, nu uiterst zwaar op de
maag higgende, maaltijd af te voeren zorgden voor angstige gezichten. Men keek met zoekende
blikken naar een beschutte plaats om die maaginhoud op gepaste wijze te kunnen lozen. Na een
stief kwartiertje werd het de directeur, die staande in de frisse wind op stuurboord brugvleugel-
tje een langere adem had gehad, plotseling te veel. Kijkend naar de eerste adspirant zeelieden,
die voorover gebogen in de gangboorden zich ontdeden van hun maaginhoud, riep hij met
gesmoorde stem tegen de kapitein: ‘proefvaart geslaagd, keer maar om!’

Naaimachine Meier, eerste stuurman, had grijnzend tegen de telegraaf gestaan, maar die zou
het lachen wel vergaan, wanneer ze dagen lang zo zouden stampen en slingeren. Meier was nu
even de wal op om zijn verloofde vaarwel te zeggen. Hij had zijn bijnaam opgelopen op de
CSM vloot met zijn miniatuur Lake Maracaibo tankertjes. Het was in de naoorlogse jaren geen
vetpot. Hij voer dan ook in die periode een handnaaimachine mee om door regelmatig en
gedegen verstelwerk de aankoop van nieuwe kleding zo lang mogelijk uit te stellen.

De hoofdmachinist, baas van de machinekamer, stond slechts een paar jaar af van zijn pensioen
en was vermoedelijk als straf op deze prauw terechtgekomen. Hij had een half uur geleden
even zijn machinekamertje alleen gelaten en was naar zijn huis in Vlaardingen gegaan om nog
even aan de dubbel gebreide broek van zijn Mina te trekken en opa's laatste nummertje voor de
lange reis te vertolken. In de scheepsvolksmond noemde men hem al jaren ‘Dubbel Gebeide’
vanwege zijn voorletters DG en zijn alles overheersende dorst, zodra hij van huis was. Een
dorst die toenam naarmate zijn heimwee naar huis en haard en zijn Mina groeide. De dorst
leste hij met de lichtgele, dubbel gebeide jenever van Blankenheym en Nolet. Zoals gebruikelijk
op de vloot in ruime hoeveelheden in tien liter flessen opgeslagen in de voorlopig verzegelde
belastingvrije opslagruimte.

Tweede stuurman Paus had gezien zijn klein aantal vaardagen geen bijnaam. Met die kort en
krachtige naam kon je goed uit de voeten. Met een verwijzing naar de zoon van de ouwe Pius
wist iedereen wie er bedoeld werd.

De beide andere machinisten, benodigd om het aantal door de wet vereiste diploma's voor de

! Een paaltje pikken. Het met een klap op een aanstormend golf neervallen van de boeg van een
schip.
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grote reis vol te maken. zouden die morgen bij de waterschout aan de Veerhaven aanmonste-
ren en in de middag, na het gebruikelijke bezoek aan de technische dienst, aan boord komen.
Tweede machinist Jan Goedkoop. kortweg door zijn vrienden in de zeevaart Janus genoemd.
zat al maanden thuis te wachten op deze dag. Het kantoor had hem indertijd gebeld aan het
einde van zijn welverdiende verlof opgebouwd in een dienstperiode van ruim anderhalf jaar als
vijfde op een twaalfduizend ton tanker.

Het lag in de bedoeling. zo zei een kantoorpik, dat hij tweede machinist op de Kais werd. Dat
leek heel wat, maar de Kais was wat betreft tonnage niet te vergelijken met de twaalf duizend
ton tanker, waarop hij zijn zeedoop had ondergaan. Vandaar dat hij al gelijk werd gepromo-
veerd tot tweede. Hij wilde enthousiast gelijk naar de werf, maar dat lag niet in de lijn der
verwachtingen zo werd hem meegedeeld. Een reden werd niet gegeven, maar Janus vermoedde
later, dat jonge pottenkijkers met kennis van zaken op kleine schepen misschien nog niet
welkom waren bij de gedreven superintendenten en de plannenmakers van de moedermaat-
schappij. Hij had namelijk, voor de grote vaart, bij een bedrijf gewerkt, dat gespecialiseerd was
in de bouw van kleine scheepjes.

Zoals het een eerlijk zeeman betaamd had hij niets tegen een extra stukje verlof. Een stukje dat
uitliep tot ruim drie maanden. Hij was uitgebreid aan de rol, toen de personeelsplanner zijn
vader benaderde Het schip was klaar. De kapitein verwachtte zijn zoon aan boord.

Het schip. afgemeerd aan de Westerkade in Rotterdam, scheen gereed te zijn voor de grote
zeereis naar Nieuw Guinea. De technische super vertelde hem, dat de Kais van opzij de indruk
gaf van een echt schip te zijn, maar dat het in werkelijkheid een vergulde landingsboot was. Er
werd aangenomen, dat ze niet kon zinken.

Hij is er gelukkig nooit achter gekomen of dit een sprookje of een vergulde pil was. die de
lange reis over de wereldzeeén aanvaardbaar maakte. Verdere gegevens waren niet bekend. Hij
wandelde even later met Dirk. de derde machinist, naar het schip met nog steeds zijn vorige,
reusachtige boot in gedachten. Het was laag water en na enig rondkijken zagen ze aan het eind
van de kade opeens een topje van een mast met een vlaggetje. Aan de kant ontwaardden ze ver
beneden hen een klein rechthoekig bootje. In het gangboord aan de stuurboord kant van het
dekhuis zat een Chinees, de valreepwacht te ‘breien’. Janus riep naar beneden om de aandacht
van de man te trekken, maar deze reageerde niet. ‘Misschien was de afstand te groot?’
Voorzichtig klauterden ze beiden de steil omhoog staande valreep af. Dirk zei tegen de Chi-
nees. die wel opkeek. maar nog steeds niet enthousiast reageerde in een soort onverstaanbaar
Engels: "Looksie shoresel and pickie up luggage’, Ze gingen op zoek naar de kapitein. In de
accommodatie liepen zij Paus tegen het lijf die hen waarschuwde de ouwe maar met rust te
laten. want je wist nooit hoe die zou reageren op onverwacht bezoek tijdens zijn mijmeringen.
De man had, net als de baas, in de oorlog gevaren en de meeste van die mensen hadden daar
wel een tic aan overgehouden.

Hun hutten, achter die van de baas gelegen, waren pijpenlaatjes, met een kooi, een stoel, een
klerenkast en een ladekast, waarvan de, boven de bovenste lade, aangebrachte plank in uitge-
trokken toestand als bureaublad kon worden gebruikt. Een schemerlampje rondde het geheel
af. Wc's, was en douche gelegenheden lagen om de hoek. De stuurlui zaten aan bakboord kant.
Janus rook de geur van eten. In de voorste ruimte in de gang, een kombuis met oliestook,
bereidde een glimlachende dikke Chinese kok, die het gehele kombuisje opvulde, het avond-
maal.

Tijdens de avondmaaltijd bleek Piet Snor inmiddels de pretenties van gezagvoerder te hebben
aangenomen. In het dagelijks tankerleven eerste stuurman en pispaaltje voor de kapitein, maar
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nu tijdelijk tot commanderend officer gepromoveerd, had hij de gelegenheid vervroegd zijn
kwaliteiten als leider te testen.

Hij at dus in zijn hut en zou gedurende de gehele reis ‘misbruik” maken van zijn positie. DG
was nog niet terug. De vier lagere rangen hadden aan.tafel het rijk alleen en filosofeerden over
de komende reis. In principe zouden zij athankelijk van hun opleiding de wachten op de brug
of in de machinekamer lopen. Piet Snor had al laten weten, dat hij geen medelijden kende en
het verdomde om wacht te lopen. De baas liep daarentegen twee uurtjes in de vroege morgen-
uren, wanneer hij in principe nog nuchter was. In de late namiddag zou hij dat ook doen, maar
Dirk die hem kende had daar weinig vertrouwen in vanwege de uitgebreide drink gewoonten
van de baas.

Op volie zee

Janus liet zijn ogen ronddwalen en beoordeelde zijn toekomstige lotgenoten.

Meier had een keurig puntbaardje en zou in burgerkleding zo kunnen doorgaan voor een
toekomstig leraar aan een zeevaartschool of zoiets. Hij zag er pienter en degelijk uit en had een
ietwat wijsgerige, verklarende manier van praten. In '44 van de zeevaartschool gekomen was
hij door de bezetter gedwongen op de binnenvaart rond te hangen. Na een paar naoorlogse
reizen als leerling bij de KPM in Indié was hij met zijn derde rang overgestapt op de normale
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vrachtvaart om in zijn onderhoud te voorzien. Gevolgd door vier jaar in diverse rangen bij de
‘Curacgaose’, verkering gekregen en tegelijkertijd zijn eerste rang theorie behaald.

Paus was zo te zien een vriendelijk man met. net als Dirk, lol in zijn leven en uit de verhalen
begreep Janus, dat er een zakenmannetje in dop tegenover hem zit. Ze waren vol verwachting
over de komende reis die een welkome avontuurlijke onderbreking zou moeten worden van de
gebruikelijke tankvaart. Paus had enige zorgen, omdat de latere vaart in Nieuw Guinea slechts
gedeeltelijk zou meetellen voor zijn vaartijd voor de volgende rang.

Het was een vermoeiende dag geweest door de vele nieuwe indrukken. Ze gingen, na een korte
wandeling over de steiger en een biertje in een vlakbij gelegen bar, vroeg te kooi.

Het weer klaarde in de twee volgende dagen niet op. Het was te slecht om met dit notendopje
gedurende de herfststormen de Noordzee op te gaan. Zelfs vissersscheepjes bleven binnen of
kwamen alsnog snel naar de veilige haven.

Piet Snor en Dubbel Gebeide gingen naar huis en zouden terugkomen wanneer het weer beter
werd.

Tijdens pikheet benaderde een zenuwachtige kantoor man van de technische dienst Karel
Meier. De beide uit de schoorsteen gehaalde miniatuur schelpjes bleken spoorloos te zijn
verdwenen en waren nooit op kantoor afgeleverd. Meier, die de kapitein met een blijkbaar
loodzware koffer naar huis had zien zeulen, hield wijselijk zijn mond hierover en vroeg zich
hardop af wat die dokwerkers wel met die schelpen zouden hebben gedaan Hij vroeg zich
tegelijkertijJd ook af wat Snor er mee moest. Waarschijnlijk tegen de schoorsteen op dak
plakken.

De technische knecht droop af ‘“Weg is weg’, moet hij gedacht hebben en hij maakte zich op
om zijn baas te trotseren tijdens het komende, uiterst stormachtige onderhoud.

Voor Janus was dit de uitgelezen mogelijkheid uitgebreid het schip te verkennen. De ruimte
onder het landingsdek was verdeeld in tanks, die dienden voor ballast, drinkwater en brandstof.
De ballasttanks waren voor deze reis ingeschoren voor extra brandstof en drinkwater en zaten
tot hun nek vol.

De grijs geverfde machinekamer was voor zijn ervaring een lachertje. Twee Kromhout, zes
cilinder, omkeerbare dieseltjes met elk een vermogen van 360 PK, een luchtcompressor, een
drinkwater pompje, een algemene dienst pompje en de machinekamer was vol. Twee schroef-
askokertjes met rubber lining afgekoeld door het er langs pompen van zeewater leidden naar de
beide vierbladige rechtse schroeven. Die stonden zo dicht bij elkaar tegen het midden van het
scheepje dat er met manoeuvreren geen behoorlijk koppel gevormd zou kunnen worden om het
schip als een volleerde navigator met de twee schroeven in bedwang te houden. Wanneer dat al
mogelijk was met twee rechtse schroeven. Zonder keerkoppeling om de draairichting van de
schroef te veranderen. Het aantal cilinders van de motoren was onvoldoende om gedurende
een hele rondtorn aandrijtkracht te leveren. Een vliegwiel diende de ontbrekende schakels te
vervangen en de motor door het dode punt te helpen. Tijdig opwarmen was noodzakelijk en
betekende in de praktijk, dat vlak voor het losgooien van de trossen de ene motor na het
starten op zeer langzaam vooruit moest worden gezet en de andere op zeer langzaam achteruit.
Zodra ze voldoende temperatuur hadden kon worden gemanoeuvreerd. De machinist was er
dan zeker van, dat de motortjes na gestopt te zijn weer startten in de nieuwe gewenste richting.
Een klein telegraafje en een spreekbuis - de lulpijp - naar de brug met aan beide kanten een
fluitje erop zorgden voor de noodzakelijk verbinding tussen machinekamer en stuurhuis.

Hij vroeg zich al af welke verrassingen hen te wachten staan.

Ruim 400 ton licht blauw gekleurde, heldere diesel aan boord was ruim voldoende om Colom-
bo te halen. De bunkertanks waren niet groot genoeg voor deze hoeveelheid, daarom had men
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het restant in een aantal gebitumeerde waterballast tanks geladen. Een uitgekiend idee, maar
bijna funest zoals onder de reis zou blijken.

Janus had van oudsher een uitgebreide, brede interesse in andere, niet of minder technische
zaken aan boord. Een interesse, vlak voor zijn laatste verlof nog aangewakkerd na een dreigen-
de opmerking van zijn vorige baas tegen een ouderwetse schipper naast god.

‘Over niet te lange tijd zullen wij het van jullie prutsers overnemen’, had de zichzelf, tot
toekomstig technische gezagvoerder uitgeroepen, rood aangelopen chef machinekamer tegen
het gezag uitgeroepen.

Janus ging op weg om de rest van de Kais te verkennen. Een magnetisch standaard kompas op
het schavotje boven de brug en een periscoop naar het stuurhuis voor en ter hoogte van het
enorme stuurwiel zorgden, dat de roerganger de juiste koers kon aflezen. Een handlood, een
loden gewicht aan een touwtje, en een tijdmeter vervolmaakten de navigatie middelen. Om uit
het zicht van de kust toch bestek te kunnen maken had ieder stuurman zijn eigen sextant bij
zich. In de hoek van het stuurhuis stonden op een rek de radio, een middengolf geval dat alleen
op korte bereiken handig zou blijken te zijn en een radiopeiltoestel.

Snor zou verder op de reis zoveel tijd verlullen op de telefonie, dat de gaatjes in de hoorn,
zoals Janus veel later in de Golf van Bengalen nuchter opmerkte, dicht slibden van het spuug.
Een seinlamp in de andere hoek maakte het mogelijk om zoals in die tijd gebruikelijk, recht-
streeks contact met haven autoriteiten, loodsboten of andere schepen mogelijk te onderhouden.

Twee dagen later verbeterde het weer en Piet Snor nam de boute beslissing de volgende
morgen uit te varen. Bestemming Sorong op Nieuw Guinea.

Om zes uur de volgende morgen kwam Piet Snor op de brug en riep: “ik ben er klaar voor™
Het was nog donker, er stond een stijve zuidwestelijke bries, de hemel was helder en het was
stervends koud.

De scheepsagent had net de uitklaring en de laatste telex berichten van kantoor, waarin ieder-
een, die zich belangrijk voelde, de wens uitsprak voor een voorspoedige reis, aan boord
gebracht. Men zat te springen om het schip in Nieuw Guinea en sommigen kantoor potentaten
hadden het schip het liefst over gevlogen, maar dat was technisch nog niet mogelijk. De
waterpolitie en douane, tegelijk met de agent aan boord gekomen, verlieten, lachend na de
eerste borrel bij de koffie die morgen, gezamenlijk, mistwolken in de lucht blazend, via de steil
oplopende valreep moeizaam het schip. De telegraaf rinkelde met de opdracht de motoren te
starten en in tegengestelde richting warm te laten draaien.

‘Opkorten tot tros voor en spring achter’,

Meier wendde zich tot de in afwachtende houding achter het stuurwiel staande Chinese kwar-
tiermeester: ‘speakie bosun, fore and aft’ en maakte zich op zelf naar voren te gaan, terwijl
Paus handen wrijvend naar het achterdekje liep om daar de orders uit te voeren.

De baas en Janus, die de wacht had, bogen zich over de machientjes en brachten lonten, een
stuk oranje papier met aan één kant een soort zwavelrand, aan in een uitsparing aan de onder-
kant van een lange stang en draaiden de stang met zijn schroefdraad in de speciale opening
boven op de cilinder kop. De lonten zouden bij het naar boven bewegen van de zuiger spon-
taan worden ontstoken, de samengestelde explosieve met nevelachtige diesel gevulde atmo-
sfeer ontplofte dan en de zuiger werd met kracht omlaag geperst. Het starten leverde geen
enkel probleem op en een paar minuten later draaiden de dieseltjes als naaimachines. De
stuurboord motor zeer langzaam vooruit en de bakboord motor zeer langzaam achteruit. De
schroeven wentelden langzaam door het water in tegengestelde richting. De Kais bleef met een
tros en een spring netjes langs de kant liggen. Even later floot Janus de brug en gaf door de
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lulpijp door, dat ze er ook klaar voor waren.

Intussen hadden de Chinese deklieden onder toezicht van de beide stuurlieden de trossen
opgekort tot een spring achter en een tros voor.

‘Alles los, voor en achter’, brulde Snor en riep tegen de roerganger: “port twenty’. Met
inkomend tij en de roerwerking draaide de boeg van de Kais langzaam weg van de steiger en
de stroom zorgde er voor, dat het achterschip netjes vrij bleef van de wallekant.

‘Beide machines volle kracht vooruit! Steady as she goes!’

De grote reis was begonnen.

Op het eerste stuk van de Maasboei tot aan de Noord Hinder was het redelijk rustig op zee, de
wind kwam van bakboord in en had nog weinig kracht. Na het passeren van de Noord Hinder
verlegde Snor de koers in zuidwestelijke richting naar de Sandettie bank. Wind en zee kwamen
nu meer van voren in.

Het weerbericht van acht uur voorspelde niet veel goeds. Er stond hen een nieuwe zuidwester
storm te wachten, maar terug gaan zou gezichtsverlies betekenen na de kreet van Snor: ‘we
zijn er klaar voor!”.

De wind nam zienderogen toe. Na de koersverandering ter hoogte van de Noord Hinder liep
de snelheid snel terug naar 6 knopen. Gezien de stroom in de kont en de bedrijfssnelheid van
negen en een halve mijl per uur een slecht voorteken. Bij het passeren van Sandettie lichtschip
zakte de snelheid verder terug tot anderhalve knoop en de wind nam toe tot boven kracht
zeven. Met donderende geraas sloegen de golven tegen de laadklep. Na elke golf schokte en
trilde het schip als een bokkige stier. Dit was niet normaal meer, zelfs niet voor een ervaren
zeeman en links en rechts stonden Chinezen gezamenlijk te offeren aan Neptunus of wie dat
ook in China was.

Dirk lag met een emmer in bed en had geen kracht meer om op te staan. Janus nam om acht
uur 's avonds diens wacht er maar bij en lag zelf regelmatig op zijn knieén met zijn hoofd in de
bilge. Zich vasthoudend aan de reling langs de manoeuvreerplaat kotste hij de laatste, naar gal
smakende druppels uit zijn maag in de bilge. Het daar aanwezige water kolkte na elke opdon-
der van de onophoudelijk tegen het scheepje beukende golven omhoog en smeet de vermengde
rotzooi in zijn gezicht terug. Hij was te ziek om zich van zijn plaats te roeren en moest op een
of andere manier zijn maaginhoud kwijt. De kort op elkaar volgende stortvloeden waren zelfs
na verloop van tijd een verademing,

Dubbel Gebeide had na de eerste schokgolven zijn stoel in zijn hut zeevast gesjord en leste zijn
dorst. De fles stond binnen handbereik tussen een la geklemd. Een glas sierde zijn rechterhand.
Elke keer weer ging het glaasje tot de rand vol en zonder morsen werd het dan geleegd. De
jarenlange ervaring bewees zijn nut. Drank was er niet om te verspillen.

De stuurlieden bleven net als Snor op de brug en stonden op de vieugels in de frisse lucht, zich
vastklemmend aan het potdeksel en hielden hun maaginhoud redelijk in bedwang. Alles was
beter dan de tijd doorbrengen in de benauwde accommodatie, waar het ondanks de ingeblazen
buitenlucht stonk naar kots en zweet, terwijl de vanouds bekende zeevast positie ‘armen en
benen gespreid en pik in het matras’ een loze spreuk scheen te zijn. Niet van toepassing voor
deze rodeo wedstrijd.

Snor stond fluitend in het stuurhuisje en scheen er een reuze lol in te hebben. Ongeveer vier
uur na passage van Sandettie lichtschip kwam het verankerde baken weer dichterbij. De Kais
voer onder het hevige geweld van de golven en stroom een mijl achteruit, terug naar Rotter-
dam. Zelfs Snor vond dit te gek en na het laatste weerbericht met verwachte windsnelheden
van negen en meer en op aandrang van de beide steeds zieker wordende stuurlieden werd
koers veranderd richting Dover in de hoop in de luwte van de havenpieren de storm af te
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kunnen rijden. De wind en golven kwamen nu van bakboord in en als een bal in golven, be-
hoorlijk zijwaarts weggezet liep de snelheid iets op in positieve zin, maar kwam toch niet
boven twee knopen uit. Na ‘een jaar” doemden de pieren van Dover op en mee deinend op de
golven zocht Meier met de seinlamp contact met het loodsstation.

“Met dit weer wordt niet beloodst’, was het teleurstellende, maar wel verwachte antwoord. Na
enige uren gaande houden voor de ingang had Snor er genoeg van en riep op zijn enigszins
irritante, hinderlijke en hautaine manier: ‘ik ben er klaar voor, ik ga zelf naar binnen’, en
zonder toestemming af te wachten van de haven autoriteiten zette hij koers naar de ingang van
de haven.

Korte tijd later, binnen de pieren, liet Karel opgelucht vanaf het minieme stuurboord bordesje
het anker vallen. De haven lag bezaaid met allerlei kustvaardertjes, die de bui al veel eerder
hadden zien hangen.

‘Gered door de ankerbel’, riep Paus opgelucht uit.

‘Klaar met machines’, antwoordde Snor opgewekt. Hij was zelfs na dit dagenlang gesol nog zo
fiis als een hoentje, stak zijn onafscheidelijke pijp op en verdween naar zijn hut.

Janus had intussen zijn zeeziekte als een echte zeeman overwonnen en krabbelde, nog steeds
enigszins wazig, van zijn slingervrije zitplaats op de plaat overeind om de motoren af te zetten
en over te gaan op haven bedrijf.

Hij liet de machinekamer over in de handen van de No. 1 en strompelde uitgeput naar de hut
van de baas om zich af te melden. Deze was na het tot rust komen van de cakewalk opgestaan
en stond nu voor zijn bureau, terwijl hij de plank uittrok en met dronken en overslaande stem
uitriep: ‘ha!, daar is Mina met de paardebillen!’, de plank met een klap terug duwde en daarna
het proces herhaalde.

Janus hoorde in de gang al: ‘bang! , “ha! , Mina met de paardebillen!’, Knal! , Bang! * Door de
openstaande deur zag hij de baas voor de plank en de daarop met punaises vastgemaakt foto
van ‘Mina’ staan. Bij het uittrekken van de plank staarde de baas melancholisch naar de foto
van zijn vrouw, deed zijn yell en smeet de plank weer dicht. De jarenlange ervaring had er voor
gezorgd dat een volledig van de wereld drinken er niet bij was. Dubbel Gebeide voelde de
aanwezigheid van Janus, draaide zich om, zakte smartelijk lachend in zijn stoel en mompelde:
‘mojeok 'n borrel’.

‘Die vent is gek’ en Janus verdween als een kokhalzende haas naar de Wc's.

Na twee dagen luwde de storm ver genoeg naar de zin van Snor. Het anker werd gelicht, het
havenkantoor ingelicht en ze voeren tussen de eveneens zich naar open zee haastende coasters
naar buiten, waar een gladde zee, alsof er niets gebeurd was, op hen wachtte.

Het bleef redelijk rustig en zelfs de Straat van Gibraltar werd, ondanks het ontbreken van
behoorlijke navigatiemiddelen, zonder al te veel problemen gevonden. De weergoden hadden
ondanks deze meevaller blijkbaar toch niet het beste voor met de Kais. Ze liepen Gibraltar aan
voor verse proviand en post. Kort na vertrek kwam het vaartuig aan de andere kant van de
Straat terecht in de, voor de Golf van Lyon karakteristieke, door de doorstaande mistral
opgezweepte, korte, hoge golfslag. Na de voorgaande ervaringen waren de gemiddelde
zeebenen al wat steviger en voornamelijk doodmoe van het slingeren en stampen bereikten ze
rustiger vaarwater onder Sardinié. De wind ging in de avond helemaal liggen.

Meier schrok de volgende nacht ruim voor het begin van zijn wacht om vier uur wakker. De
fluit stuurde regelmatig elke twee minuten zijn gekerm de wereld in. Hij hees zich slaperig
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omhoog en keek door zijn poort naar buiten. De wereld was klein, verdomde klein. Een dichte
muur van mist hing om het schip, terwijl regelmatig lichtflitsen weerkaatst werden door de
muur. Lichtflitsen, die van hun eigen schip moesten komen. ‘Zicht nul’, dacht hij bij zich zelf
en trok zijn kleren aan en ging naar de brug om poolshoogte te nemen over de feestverlichting.

In het stuurhuis wees Paus met zijn vinger naar zijn voorhoofd en daarma naar stuurboord
brugvleugel. Snor stond bij het zoeklicht en zong: “draai er het wieletje nog eens rond en als
een volleerde Michiel de Ruijter liet hij het zoeklicht op de vleugel ronddraaien.

Haai aan dek voor de grote slachting

‘Dan zien ze ons beter’, merkte hij op tegen Meier, die nu in de deur van het stuurhuis stond.
Veel en veel later klaarde de lucht op en zagen ze een, de zon weerspiegelende, rustige water-
vlakte, zonder precies te weten wat hun positie was.

Op het moment dat zelfs Snor zenuwachtig aan zijn snor begon te pulken, omdat Malta al lang
in zicht had moeten komen, doemde er aan de kim een vrachtboot van de VNS op. Paus pakte

de seinlamp en korte tijd later werd contact gezocht op de radio die toch bleek te werken,



maar een erg korte actieradius moest hebben. De positie wordt opgevraagd. Ze waren ver
zuidelijk van Sicilié beland en behoorlijk achter op hun gegist bestek. Snor verlegde de koers in
de goede richting, richting Gozo, het eilandje ten noordwesten van Malta. De sparks van de
vrachtboot stuurde voor hen nog een bericht door aan Den Haag en Rotterdam. Het antwoord
kwam ontzaglijk snel en straalde opluchting uit. Ondanks dat het schip onzinkbaar werd
geacht, had men zich vreselijk zorgen gemaakt over het uitblijven van enig bericht van het
schip zelf Men was hen al dagen en dagen kwijt. Snor had het namelijk niet nodig gevonden
om noch in Dover noch in Gibraltar contact te zoeken Ook de seinpost bij Gibraltar was
zwijgend gepasseerd. Hij vond die onzin niet nodig.

‘Het ergste leed was geleden’, dachten ze, wanneer Port Said zou worden bereikt. Nog steeds,
zij het in lichtere mate, stampend en slingerend liep de Kais de uiterton van Port Said aan.

Een zucht van verlichting ging door het schip toen de pieren voorbij gleden en het schip in
rustiger vaarwater kwam. Even later, afgemeerd langszij een verveloze, Griekse vrachtboot in
een uithoek van de haven viel een zalige, ongelooflijke rust over hen heen.

Tijdens het wachten op het konvooi en de vaart door het kanaal leefde iedereen aan boord in
een roes. Later konden zij zich meestal niets meer van die periode herinneren. De vrije torn
gonsde dodelijk vermoeid na een grotendeels slapeloze reis als een zandzak in hun bed. Twee
dagen later keerde het normale leven aan boord terug. Uitgeruste Chinezen speelden weer met
luide kreten, gevolgd door harde klappen met de stenen, Mah Jong. Een spel dat tijdens het
eerste deel van de reis vanwege het stampen en slingeren onmogelijk was geweest.

De reguliere brandstoftanks waren inmiddels leeg en de reserve brandstof in de ballasttanks
werd aangesproken. Het viel de machinisten al snel op, dat de filters in de brandstofleiding van
de tanks naar de motoren steeds sneller verstopt raakten en steeds vaker schoongemaakt
moesten worden. De vilten filters waren ten gevolge van de losse structuur van die stof gepre-
pareerd met een soort lijm, dat hoewel bestendig tegen diesel. wel kon worden aangetast door
lichtere koolwaterstoffen. Verder had de diesel in de filterhuizen zijn normale licht blauwe.
doorzichtige glanzende kleur verloren en zag er nu zwart. donker, ondoorzichtig en zelfs
dreigend uit.

“Hier is iets aan de knikker’, zei Janus bij het overgeven van de wacht tegen Dirk en deelde zijn
bezorgdheid over de kwaliteit van de diesel in de ballasttanks met de baas. Deze lachte na zijn
zesde borrel en merkte nuchter en vastberaden op: ‘het is gewoon donkere diesel en die bestaat
ook’

Janus hield aan: ‘nee, er moet een andere reden zijn’.

De baas lachte weer meewarig over zoveel naiviteit en wees op het feit dat de ballasttanks
brandschoon waren, voordat de diesel en het water er in gingen.

‘Bent U zelf in de tanks geweest?", vroeg Janus. Nou, dat was toch niet zijn werk en de werf
wist toch wel wat ze deden, trouwens inmenging voor oplevering was niet gewenst, had de
leider uit Den Haag hem voorgehouden.

Het schoonmaken van de filters ging steeds moeizamer en moest met steeds kortere tussenpo-
zen worden uitgevoerd.

Ter hoogte van Aden werd Janus 's morgens even voor zessen wakker en rook een indringende
benzine geur, die uit de gang zijn hut binnen dreef. Met slaperige ogen liep hij de gang in en
hoorde een bekende stem eentonig zeggen: ik krijg jullie wel schoon, ik krijg jullie wel
schoon.” De Chinese kok stond verbijsterd in de gang voor zijn kombuisje en keek met afgrij-
zen naar de baas die achter de kachel die hij zelf een half uurtje eerder had aangestoken, stond
te roeren in een vijftig liter pan,
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“Wat doet U, riep Janus gealarmeerd uit.

‘Tk kook de filters uit, die zijn normaal niet meer schoon te krijgen’, was het antwoord.

“Wat gebruikt U daarvoor?’

‘Benzine!’

Janus schoot als een topatleet op de kachel af en gooide de branders uit.

‘Bent U helemaal gek geworden?”

Met het gevaar van ontploffing geweken, schoot hij ineens in de lach. DG had intussen met een
lange tang twee filters aan hun metalen raam uit de pan getild en keek er met een beteuterd
gezicht naar de beide filters. De ramen waren leeg. Na enig vissen kwam een grote kluwen vilt
naar boven. De lijm had het in de warm gemaakte benzine begeven, het vilt was los geraakt en
door het ijverige roeren van de baas tot een grote bal stof samengeklonterd.

Het ergste was dat hij beide filters er tegelijk uit had gehaald en tijdelijk het filter in elk van de
beide dieselmotoren alleen het werk had laten doen. Filters die normaler wijze eens in de
zoveel t1jd hoefden worden schoongemaakt en nog lang niet verzadigd waren door het vuil.
Vuil waarvan Janus inmiddels wist waar het met aan zekerheid grenzende waarschijnlijkheid
vandaan moest komen.

De donkere diesel had Janus reeds dagenlang in zijn greep gehouden. Hij had iedereen het
hemd van het Iijf gevraagd en alle instructieboeken aan boord gelezen en opende zelfs de
mangaten van de ballast en bunkertanks aan dek. Beide ballasttanks, gedurende deze reis als
extra bunkertanks gebruikt, bleken behandeld te zijn met bitumen om roestvorming tegen te
gaan. Die substantie was door de diesel opgelost en kwam nu als vuil in de filters terecht.

Janus wandelde na de koffie naar Piet Snor, klopte op de deur en vroeg om een onderhoud.
Snor speelde kapitein en stond er op als een kapitein te worden behandeld.

‘Ga zitten, wat is er aan de hand’, vroeg Snor, die verduiveld goed moest weten waarom Janus
bij hem kwam.

Janus vertelde hem over het uitkoken van de filters. ‘De baas is niet helemaal normaal, we
hadden wel kunnen ontploffen.’

‘De baas is een goeie vent en je moet rekening houden met zijn verleden. De oorlog was niet
zo'n pretje voor hem, hij heeft veel meegemaakt’, zei Snor en vervolgde: ‘hij zit vlak voor zijn
pensioen. Houdt hem maar wat extra in de gaten dan haalt hij dat wel, dat heeft hij wel verd-
iend.’

Enigszins opgelaten verliet Janus de hut. Hij kwam uit een andere tijd en had weinig begrip
voor het op hol geslagen gedrag van sommige oorlogsveteranen.

Het was bloedheet in de Rode zee. Op de Indische Oceaan was het al niet veel beter en zwe-
tend maakten de machinisten en hun Chinese helpers nu op regelmatige tijden de laatste
vuilblokkers, het dieselfilter op elke motor schoon. Het was vechten tegen de bierkaai en
dweilen met de kraan open. De filters raakten steeds sneller verstopt en waren net als de filters
in de leidingen dagen daarvoor steeds moeilijker schoon te maken. Om deze filters uit te
kunnen nemen moesten de motoren om de beurt worden gestopt.

In de buurt van Ceylon lagen ze zelfs door de omstandigheden gedwongen regelmatig uren te
drijven. Een dag na Aden hadden ze gelukkig een schip van de ‘Nederland’ gepasseerd, dat op
hun verzoek een telegram naar Rotterdam had gestuurd met een uitleg van de problemen en
het verzoek een ruime hoeveelheid filters naar Colombo te sturen of ter plaatse te bestellen.

De dekdienst zag er inmiddels goed gebruind en uitgerust uit. Door het rustige weer en de
geringe snelheid kwamen zij in tegenstelling tot de machinisten wel aan zonnen en een behoor-
lijke nachtrust toe. Paus studeerde voor zijn tweede rang en leerde zich het leplazerus.

Eindelijk kwam de rede van Colombo in zicht en opgewekt met het idee verlost te zijn van hun
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zorgen stoomden ze op naar de ankerplaats voor de dokter en inklaring.

Tot grote schrik van Paus bleek er geen vlag van Ceylon, een enige jaren eerder zelfstandig
geworden land van het Gemenebest, aan boord te zijn. Niemand had daar aan gedacht. Snor
wist, dat geen vlag hebben zeker door jonge naties als een regelrechte belediging zou worden
gezien en had gezegd die Engelse vlag met die mooie sterren er op aan de stuurboord kant van
de vlaggenmast te hangen.

Paus liep naar de loodsladder om een speedboot met officials, die langszij kwam, te ontvangen.
Officials die luid schreeuwend en zwaaiend blijkbaar hun misnoegen over iets uitten. Bijj de
loodsladder gilde de leider in keurig uniform met veel sterren en strepen er op, dat de Australi-
sche vlag aan stuurboord kant onmiddellijk omlaag moest.

‘We are independent and have nothing to do with Australia’, was het woedende antwoord op
de vraag van Paus: ‘what's wrong?’

De vlag ging omlaag, dan maar geen vlag. Wel een stevige boete wegens belediging van de
Staat Ceylon.

Na de trammelant over de vlag loodste een loods de Kais de haven van Colombo binnen en
bracht haar ten anker op korte afstand van een passagiersschip van de P&O lijn.

Dirk stelde uitgelaten voor om die avond met de sloep naar de gleufjesboot te gaan en zich
tijdens een dansje onder de vrouwelijke passagiers te mengen.

‘s Avonds na het eten draaiden Paus, Janus en Dirk in hun ‘pakkie deftig’ de stuurboord
motorsloep buiten boord. De beide, ouderwetse draadstangen waarmee de sloep naar buiten-
boord werd gedraaid zaten stijf van het vet. Janus raakte met zijn rug blijkbaar zo'n stang, maar
schonk er verder geen aandacht aan en even later voeren ze met pruttelende motor in de
richting van de statietrap van de oceaanreus. Ze werden toegelaten en voerden uit wat ze in
eerste instantie van plan waren. Namelijk dansen.

De avond verliep gezellig maar redelijk rustig. Om middernacht aanvaardde het gezelschap de
terugreis. Het was inmiddels aardedonker, geen maan te zien. Niemand had er bij vertrek van
de Kais aan gedacht licht mee te nemen. In het donker en zonder verlichting namen ze de gok
en voeren naar hun op korte afstand gelegen schip. De havenpolitie, attent op smokkelaars,
dieven en moordenaars, zeker in de buurt van passagiersschepen, doemde gelijk op van onder
de kont van de oceaanreus en schoot in een mum langszij de sloep. Met de handen in de lucht
wist Paus, die het woord deed, zich er uit te kletsen. De politieboot begeleidde hen terug naar
de Kais.

De volgende morgen was het druk aan dek. Cilinderkoppen, filters, verse voeding kwamen uit
een lichter aan dek. Een reuze bunkerboot kwam langszij of was het andersom en pompte in 70
time de beide dieseltanks vol. De ballasttanks bleven van nu af aan ballasttanks en werden niet
meer gebruikt voor diesel. Dan maar bunkeren in de eerstvolgende haven Singapore. Handela-
ren kwamen aan boord. Ze lieten witte tropenbroeken en hemden maken, voor een veel lagere
prijs dan in Holland en de volgende morgen klaar. Meier kocht een ketting voor zijn verloofde
en ging het eiland verkennen, terwijl zijn leeftijdgenoten teerden op de avond met de passa-
giers.

Voor de machinisten was het hard werken. Voor de Kerst weer op zee was het devies. Cilin-
derkoppen vervangen en de beschadigingen in de machinekamer bijplekken. Ze hadden name-
lijk samen met de Chinese stokers sinds Suez de machinekamer overgeschilderd. Het sombere
grijs met zijn oorlogsbodem aanzien was inmiddels vervangen door prachtig bijna fluoresceren-
de groen. Het deed zeer aan je ogen wanneer je vanuit het daglicht de machinekamer betrad.
Maar je moest wat doen onder de reis.

Vier dagen later namen ze opgewekt afscheid van Colombo. Onder Ceylon langs en koers oost
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richting Sabang, een eilandje boven de noordpunt van Sumatra,

Eerste Kerstdag in de Golf van Bengalen. Snor besloot tijdens het ontbijt om gedurende de
kerstmaaltijd de motoren vanwege het lawaai te stoppen, zodat in alle rust gegeten kon wor-
den.

Het was een prachtige zonnige dag met een spiegelgladde zee.

Even voor de middag lag de Kais licht heen en weer slingerend gestopt. De Chinese kwartier-
meester zat als uitkijk met een vislyntje op het schavotje. Andere Chinezen zetten eveneens
onmiddellijk hun vistuig uit in de hoop een extra maaltijd te verschalken om hun karige rant-
soenen aan te vullen, terwijl onze Hollanders met hun borrel of andere drank aan tafel gingen.
Na een copieuze maaltijd van zo'n twee uur liep het af en Snor zei na zijn koffie te hebben
opgedronken op bluffende toon: ‘ik ga zwemmen’, en liep naar zijn hut om waarschijnlijk zijn
zwembroek aan te doen.

‘Die 1s ook gek’, zei Meier, ‘hier ga je toch niet zwemmen, het stikt hier van de haaien.’

‘Die bluft alleen maar, om te zien wat we doen’, merkte Janus op.

Op dat moment brak er een kleine oproer uit onder de Chinezen en de bediende wees opge-
wonden overboord. Een loodsmannetje zwom vlak bij het schip, de haai kon niet ver zijn. In de
verte verscheen inderdaad een vin van een haai in de zacht glooiende zee. De Chinese kok
kwam met een grote vleeshaak het achterdekje op, terwijl hij Chinese kreten, lijkend op ‘ha,
ha’ uit slaakte.

De haak werd vastgemaakt aan een hieuwlijntje en een reeds gevangen vis op de haak ge-
spietst. Onder luid gejuich wierp de kok de haak overboord. Een haai vangen was voor onze
Chinese vrienden en niet alleen voor hen een immense gebeurtenis.

Inmiddels kwam Snor inderdaad in zwembroek aan dek en liep alsof niets aan de hand was
naar de reling. Meier greep hem bij de arm en wees in het water.

Snor moest van de haai hebben geweten, want met een grijnslach zei hij: “wat jammer nou!’
Had hij wel of niet gebluft om indruk te maken? Je wist het bij hem maar nooit.

Na een korte aarzeling en een blijkbaar positief advies van het loodsmannetje kwam de haai
dichterbyj en zwom rond het aas met inhoud. Een hap, weg aas en de haai zat gevangen. Na
een korte strijd hesen de jagers de haai langszij en aan dek. Een meute bloeddorstige Chinezen
viel de nog spartelende haai aan met het complete keukengerei. In een oogwenk was de haai
afgeslacht en aan mootjes gehakt en verdween gelijk in de kookpot of in de vrieskamer, Niets
werd weggegooid. De tanden verschenen een paar dagen later om de nek van de kok. Haaien-
vinnensoep was orde van de dag,

Een dikke honderd mijl voor Sabang voeren ze 's nachts de doorzichtige deken van geuren
binnen, die over wat men de Oost noemt, hangt. Een onbekende mengeling van de geuren van
onder meer sandelhout, verrot hout, houtskool vuurtjes en ander geuren, specifiek voor dit
gebied. Een lichte opwinding maakte zich meester van Paus, die op dat moment de wacht had
en loom over het windscherm van stuurboord vleugel hing. Het einde van de reis kwam in
zicht, het avontuur wachtte.

Ze voeren met een wijde boog om Sabang heen, richting ‘one fathom bank’ en door Straat
Malakka en draaiden op oudejaarsavond de Western Anchorage van Singapore op. Beducht op
diefstal besloot Snor te ankeren vlak bij een vrachtboot van de KPM. Een stuurman op de brug
sprak met de handen gebarend zijn zorg over deze manoeuvre uit. Hij scheen ergens op te
wijzen, maar eigenwijze Piet begreep het niet of wilde het niet begrijpen.

De immigratie en agent klommen aan boord. De Chinese handyman van het kantoor deelde
mee, dat Piet Snor werd afgelost. De Kais was geen grote vaart schip meer en scheen te zijn
opgegaan in de lokaal vaart. Meier werd commanderend officier, Paus eerste stuurman en de
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met de agent aan boord komende Indonesische stuurman lokaal vaart, Hendrik Soedaman
kwam het aantal stuurheden weer op twee. De Chinezen, waarvan verwacht werd, dat ze
eveneens zouden worden afgelost bleven echter aan boord.

Meier. nu in het zadel, nam de navigatie met alles wat daaraan vast zat op zich. Paus kreeg alle
lading zaken en de leiding over de dagelijkse gang van doen.

Op Nieuwjaarsmorgen hieuwde de KPM-er het anker op, maar de ketting van zijn anker zat in
de knoop met de ketting van de Kais.

“Vandaar die gebaren gisterenavond,” dacht Meier. Alle hens aan dek. Na een uur of zo was de
zaak geklaard. De Kais ging weer ten anker, terwijl de vrachtboot met een nog foeterende
kapitein richting Straat Singapore verdween.

Tussen de middag liep Paus de meuwe hut van Meier binnen en zei, ‘Heb je net de Malea
gezien. Die heeft een radar op zijn schoorsteen.’

‘Ga weg, dat kan helemaal niet, die zullen de zaak wel bedonderen’, merkte Meier op. *Zit
daar niet die vijfde aan boord, hoe is zijn naam ook weer, die altijd van die leuke stunts
bedenkt? .

Meier verstuurde de volgende dag vlak voor vertrek naar Sorong nog even op het maatschap-
pij kantoor zijn laatste berichten en haalde nagekomen post op. In het naast gelegen kantoortje
hoorde hij een stem in het Engels met een duidelijk Nederlands accent hevig te keer gaan tegen
een walfiguur,

‘De Malea heeft radar en wij niet. Ik eis ook een radar, het is een schande. Ben ik dan minder
dan hij. Hij staat achter me op de ranglijst. Het zijn nota bene zusterschepen.’

De kantoor man sprak sussend tegen de man en zei resoluut: ‘dat kan helemaal niet of ze
hebben hem illegaal aangekocht. Waar zat die radar dan.’

‘Boven de schoorsteen’, was het antwoord.

‘U zult zich wel vergist hebben, radars staan meestal op de mast op het schavotje, als ze er al
zin.’

‘Ik pik het niet en zal het hogerop nemen, ik wil de superintendent spreken.’

‘Die is op dienstreis en komt overmorgen terug.’

Hevig kankerend liep even later de kapitein van de Murena, een zusterschip van de Malea naar
buiten.

Meier dacht, na zijn zaakjes te hebben afgehandeld: ‘nog even een kop koffie bij Robinson's en
dan naar boord.’

Het was een gewoonte, dat passagierende officieren om elkaar te ontmoeten koffie dronken bij
Robinson's. Tevens was het een mooie gelegenheid om de dames gade te slaan, terwijl ze de
deur in en uit gingen.

Rond deze tijd stond de zon er pal op en scheen dwars door de kleren van de doorgaans
luchtig geklede dames, wat voor de te vaak van vrouwelijk schoon verstoken en ver van huis
en vrouw zijnde mannen een feest voor het ocog kon zijn.

Aan een tafeltje ontwaarde Meier een groepje collega's en ook de vijfde, van wie hij de naam
niet meer wist. Hij liep er op af en ging er bij zitten.

‘Hebben jullie het al gehoord, de kapitein van de Murena heeft een klacht tegen de Malea
ingediend. Jullie hebben radar en hij niet.’

Een homerisch gelach ging op: ‘gelukt!”

De vijfde vertelde, dat hij een soort radar antenne in elkaar had geprutst en op de schoorsteen
bevestigd. Een achter de schoorsteen verdekt opgestelde Chinees had via een aantal tussen
stangen de antenne gedraaid. Het was zo natuur getrouw geweest, dat zelfs de loods nieuws-
gierig gevraagd had of hij even op het scherm mocht kijken.

58



‘Jullie zitten toch op de vaart op de Pladjoe kali en douwen rond in Indonesié?’

‘Ja. maar we zijn hier om te ontsmetten.”

De Malea die continue in Indonesié rondvoer en slechts af en toe bij uitzondering Singapore
mocht aandoen voor proviand, had last gehad van wandluizen.

Achteruit, waar de Chinese bemanning en de machinisten woonden, deed op een gegeven dag
een bediende zijn beklag bij een van de machinisten. Met een aantal collega’s werd de klacht
nagetrokken. Inderdaad het stikte van de wandluizen in de verblijven van de bemanning en men
verzocht de kapitein tussentijds naar Singapore te gaan om te ontsmetten.

Aankomst Sorong

Zo heen en weer te varen in Indonesié was helemaal geen lolletje, temeer daar het alleen maar
erger kon worden. Bovendien was het een mooie gelegenheid weer eens te behoorlijk te
provianderen. Maar gezagvoerders, die zelf nergens last van hebben, denken alleen aan belang-
en van de rederij en hadden zeker in die tijd niets te maken met machinisten en het gewone
volk. De kapitein zei vanuit deze achtergrond: ‘jongens, dat zijn geen luizen maar lieveheers-
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beestjes.’

Goede raad was duur. De machinisten verzamelden de daaropvolgende dagen enige lucifers-
doosjes met ‘lieveheersbeestjes’. Tijdens een feestje op het kapiteinsdek deponeerde een van
hen stiekem de inhoud van deze doosjes in het bed van de ouwe en zijn meevarende echtgeno-
te. Na een hevige woordenwisseling met zijn vrouw zette de kapitein twee dagen later koers
naar Singapore.

Het liep tegen twaalven en Meier nam afscheid: ‘ik ben dan wel kapitein, maar ze zitten te
springen in Sorong. Hoe gezellig het ook is, we moeten varen.’

Anker op en via Straat Riouw, langs de noordpunt van Bangka en Biliton en de zuidkust van
Bomeo, dwars over de Straat Makassar, langs de zuidkust van Celebes en boven Ceram langs
stuurde de Kais aan op Straat Sagewin.

De maan stond die nacht hoog aan de hemel. In de verte kon Meier door zijn sterke kijker de
ingang van de Straat zien liggen met hoog oprijzende wanden van de aan beide zijden van de
Straat gelegen eilanden.

‘Floep!”. Het enige vuurtje in de Straat, op Batanta eiland een tiental mijlen ten oosten van
Kaap Mabo. sloeg op. Ze zaten goed en met het licht van de maan en het diepe water moest de
doortocht een fluitje van een cent zijn. Hoewel de zeilaanwijzingen de kans van dichte regen-
buien gedurende de nacht groot achtten, bleef het droog. Ze gleden langs Sagewin eiland en
tussen de hoge rotswanden van de eilanden Batanta en Salawati door en na het passeren van
Doif eiland kwam bij de oostelijke koers in de vroege morgenuren het eiland Doom in zicht.
Doom, de eigenlijke nederzetting in dat gebied, en de zetel van het gouvernement.

Aan de westelijke ingang van de Straat Sorong pikten ze de gouvernementsloods op of wat
daar voor doorging en meerden korte tijd later af aan de kleine schepen steiger. een van de
steigers aan de zuidkant van de in zee uitstekende karakteristieke strandpunt Tanjung Noejew.
Beter bekend als Kaap Sorong.

De. in witte tropenpakken gestoken, plaatselijke hoogwaardigheidsbekleders van de NNGPM
wachtten hen op de steiger op.

Het vlaggenschip. hun nieuwste aanwinst was eindelijk aangekomen,

Meier liep zelf in vol ornaat rond in een in Colombo gemaakt wit uniform met een broek
aangepast aan links dragers en met zijn pet met ‘Margriet embleem’ op het hoofd.

De ontvangst was overweldigend. De plaatselijke administrateur, tegenwoordig manager
genoemd. superintendent Onderwater, bijnaam Blub Blub, diens rechterhand ‘cargadoor’
Donker en andere leden van de plaatselijke staf zaten even later achter de hut van Meier te
genieten van een biertje en vertelden Meier en Janus van hun plannen. Het was kapitein voor
en kapitein na. Meier werd er verlegen van. Hij was helemaal nog geen kapitein, eigenlijk maar
net tweede stuurman.

Morgen proefvaren en de boot inwijden met een landing op het nabij gelegen strand van de
landtong, daarna laden en de eerste reis naar Kambelangan.

Er was gelijk trammelant over de Chinese bemanning. Die vormden een probleem. Het was
helemaal de bedoeling niet, dat zij nog aan boord waren. Verder was er onvoldoende plaats in
de pasangrahan, de plaatselijke herberg en de vliegtuigjes die van het maatschappij vliegveldje
op het langgerekte eilandje Jefman, een van de Rombombo eilanden, naar Biak op en neer
vlogen, zaten de eerste dagen vol.

‘Die Chinezen waren niet zijn probleem’, dacht Meier en merkte op, dat een proeflanding nog
niet mogelijk was. Eerst moest de laadklep worden losgebrand. Die had men immers dicht
gelast in verband met de rets.

Verder krabbelde hij zich achter zijn oren en meende, dat hij eerst wel eens meer informatie en
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kennis moest vergaren. Overmorgen was dan een betere tijd voor een test. Overtuigd ging de
staf in op het voorstel en de goegemeente droop af naar hun eigen club op een nabije heuvel
hoog boven de steigers, waar de drank gevarieerder en de temperatuur door de zachte zeewind
aangenamer moest zijn.

De Kais verhaalde ‘s middags naar het Marijke dok, dat in het baaitje voor de ingang van de
Klademak rivier aan een, naar de werkplaats leidende steiger, was verankerd. Langs de steiger
lag een aantal koellichters met broederlijk een aantal kleine zeilbootjes voor de noodzakelijke
ontspanning van de ex-patriaies.

Dokmeester Bril, een man met een reuze rode gok wachtte hen op: “morgenochtend zijn jullie
de eerste.”

Tijdens hun aankomst was Meier in contact gekomen met een meegekomen marineofficier
wiens landingsboot aan de gouvernementspier lag. Deze was onmiddellijk bereid hem een lesje
te leren met hun landingsvaartuig.

De volgende morgen togen Meier en Janus naar de marine, waar even deskundig uitgelegd
werd hoe een en ander in zijn werk ging. Zij waren aldoor van mening geweest tijdens hun
regelmatige gesprekken over de toekomst, dat landen betekende: “volle kracht de wal op en de
klep neerlaten’, maar niets bleek minder waar. Dat kon wel zei de expert, maar dan kwam je er
nooit meer af en dat was wel nodig. Ze leerden langzaam naderen, een meter of vijf voor de
plaats achteruitslaan en dan voorzichtig het schip in de juiste positie tegen of bij de kant
manoeuvreren en klep neerlaten. Als je het eenmaal wist, moest het een koud kunstje zijn!

De plaatselijke bemanning stapte aan boord. Twee Indonesische motordrijvers en verder een
gemengd gezelschap van Papoea's en Indonesiérs. Kamis, de bootsman was een reusachtige
bekwame Makassaar, die welbekend was met de plaatselijke vaart op de rivieren.

De Chinezen gingen van boord.

Twee dagen later was het zover. De inwijding zou gevolgd worden door een groot feest ten
huize van de manager die bekend stond om zijn prettige manier van omgaan met mensen en
zijn feestjes. Meier liet, enigszins zenuwachtig, langszij het dok de motoren starten en vroeg
zich af wat er mis kon gaan. Na het losgooien voer hij langzaam evenwijding aan de kust
richting kaap Sorong en draaide ter hoogte van het witte strand aan de zuidkant van de kaap
recht op de kust aan.

“Zeer langzaam vooruit beide karren’. Paus stond klaar op stuurboord bordes, twee Papoea
matrozen achter de dieseltjes.

‘Stoppen , half achteruit’.

Janus, die op de brugvleugel belangstelling veinsde, kreeg de indruk, dat Meier het aardig
onder de knieén had. Hij keek naar de vol verwachting wachtende mensenmassa, voornamelijk
bestaande uit in keurig wit geklede kantoormensen en uit een fotograaf filmer op enige afstand
aan bakboord van de groep. Tussen de prachtige palmen en andere boomsoorten op de Kaap
stonden ze op korte afstand van de waterlijn ter hoogte van de plaats waar de Kais binnen
enkele momenten zou landen.

De Kais naderde zeer langzaam met de juiste snelheid en liep op korte afstand van de wal aan
de grond. Net iets te ver om de klep op het droge te kunnen leggen. “Never mind’, moet Meier
gedacht hebben, ‘machines stoppen, zeer langzaam vooruit’, om het schip op zjn plaats
houden. Hij gaf opdracht de klep langzaam te laten zakken tot net boven water, dat moest
genoeg zijn voor een proef. De klep werd over zijn dode verticale punt getrokken en neergela-
ten. Meier en Janus zagen tot hun ontzetting, dat de klep in plaats van langzaam te zakken
steeds meer vaart kreeg. De remmen van de dieseltjes waren niet sterk genoeg of de matrozen
maakten de fout om de al op volle kracht vallende klep onvoldoende af te remmen en met een
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donderende plons sloeg de klep te water. Een mini vloedgolf als na een aardbevinkje schoot
omhoog recht naar de wal en stortte zich als een waaier in de richting van de bomenrij over de
daar wachtende toeschouwers. Gebrul aan de kant en gejuich aan boord. Vele potentiéle
slachtoffers probeerden snel de watermassa te ontwijken. Helaas het werd een waterbad.

Janus verhaalde nog jaren later oneerbiedig: ‘het hele schurfje werd zeiknat.’

Tot overmaat van ramp was de fotograaf vergeten de klep voor de lens weg te halen en stond
met natte ogen, niet van de vloedgolf, maar van ingehouden woede en verdriet te kijken naar
het verloren gegane historische moment.

Na enig rommelen kregen ze de klep weer omhoog. Er werd tussen de bovenkant van de klep
en de beide platformpjes een ketting van voldoende lengte aangebracht om de klep op de juiste
hoogte op te vangen. Zonder problemen kreeg Meier de Kais van de kant en voerde een
nieuwe landing uit. Een landing die dankzij de ketting en een onbedekte lens een succes werd,
maar toch de eerste niet evenaarde. Dubbel Gebeide had door alle emoties overmand al een
stevig stuk in zijn kraag en stond klappend aan de reling. Alles bij elkaar was het een hele
happening en een behoorlijke afwisseling voor de bevolking van Kamp Sorong, die al met al
een eentonig leven leidden.

Ze voeren terug naar de steiger en kregen even later een drankje aangeboden in de soos. Een
soos die de sfeer van tempo doeloe en tropische landen uitstraalde en op de bekende stevige,
maatschappij eigen, rotanstoelen op het terras en met uitzicht op Sorong Doom, werd de
middag gezellig doorgebracht. Meier 